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H22 ONE DESIGN



REGOLAMENTO DI STAZZA INTERNAZIONALE H22 ONE DESIGN
VERSIONE 1" (gennaio2010)

L'imbarcazione H22 é stata progettata da ROB HUMBMR nel 1997; la produzione di serie in
sandwich di vetroresina € stata sviluppata nel 2002I10N YACHT SIA - MARKALNES JELA, 11 -
RIGA - LETTONIA - Tel. +371 2 529148, Fax +371 2%®3 - e-mail:_lion_yacht@yahoo.coton la
collaborazione di NEW WIND SAS DI ROBERTO SPATA & CVia V. Veneto, 2 - 22079 Villa
Guardia (CO) — ltalia - Tel. e Fax +39 031 5639%tmail: info@nwind.itche importa I'H22 in Italia.
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SEZIONE L — PUBBLICITA’

SEZIONE A - REGOLE FONDAMENTALI

Al. MONOTIPIA - OBBIETTIVI DEL REGOLAMENTO DI CLASS E

Al.1 L'H22 one design in sandwich di vetroresina, d'oraavanti semplicemente detto H22, é
un‘imbarcazione monotipo.

Al.2 Scopo di questo regolamento e quello di garantireoetrollare l'effettiva monotipia delle
imbarcazioni per quanto concerne la costruziondpiea, il peso, la distribuzione dei pesi e
I'equipaggiamento di scafo, coperta, timone, piamdéenne, attrezzatura, piano velico e quant'altro
presente sull'imbarcazione.

A2. REGOLA FONDAMENTALE

A2.1 Tutto quanto non espressamente consentito da queggilamento e vietato. Qualsiasi chiarimento
al presente regolamento puo essere chiesto alfanssione Tecnica di ogni singola NCHA la
guale, in caso di controversia, dovra interpellarlCHA tramite la relativa Commissione Tecnica
Internazionale.

A3. ABBREVIAZIONI

A3.1 ISAF International Sailing Federation
MNA ISAF Member National Authorithy
NSF National Sailing Federation
ERS The Equipment Rules of Sailing
RRS The Racing Rules of Sailing
ICHA International Class H22 Association
NCHA National Class H22 Association
FIV  Iltalian Sailing Federation

Ad. AUTORITA'

A4.1 L'autorita internazionale della classe e I''CHA awoperera con le singole NCHA per tutti i
motivi riguardanti tale regolamento.

A4.2 L'ISAF, un MNA, la ICHA, una NCHA, il detentore deiiritti 0 uno stazzatore ufficiale non
potranno avere nessuna responsabilita legalespatto di queste regole di classe.

A4.3 |l detentore dei diritti € la LION YACHT.

A5. LINGUA

A5.1 La lingua ufficiale della classe € [litaliano; ireso di controversie sulla traduzione e/o
sull'interpretazione del regolamento di stazzaygmm@ il testo in italiano.

A5.2 La parola “deve” rappresenta l'obbligatorieta diaumegola, la parola “pud” permette
I'applicazione di quanto descritto.



A6. NORMATIVA

A6.1 Il presente Regolamento di Classe deve esserdgianagnte letto con 'ERS e le misure devono
essere prese in accordo con esso.

A6.2 Ogni termine menzionato in questo regolamento pseattrimenti definito nel regolamento stesso,
e da interpretare secondo il Regolamento ISAF.

A7. INTERPRETAZIONE

A7.1 Ogni interpretazione delle regole di classe, eocptir quanto previsto in A8., sara a carico
dell'lCHA che consultera le singole NCHA e il cané con licenza di costruzione.

A7.2 In caso di discrepanza tra ogni regola, piani, ifpee o metodi di misurazione, fara da
riferimento il Regolamento ISAF.

A8. INTERPRETAZIONE DELLE REGOLE DI CLASSE DURANTE UN EVENTO

A8.1 Ogni interpretazione delle regole di classe duramtesvento pud essere a carico di una giuria
nazionale e/o internazionale costituita in accardio le RRS (Appendice Q). Tale interpretazione
sara valida solo durante I'evento e l'autorita wigatrice dovra informare, appena possibile
subito dopo I'evento, la NCHA dove si svolge I'eteela quale, a sua volta, informera I''CHA di
tale interpretazione.

A9. COSTRUTTORE

A9.1 L'H 22 (scafo, coperta, pozzetto, appendici, ardemoio essere realizzato solo da LION YACHT
SIA - MARKALNES JELA, 11 - RIGA - LETTONIA o da faritori indicati da Lion Yacht
nell'osservanza del presente regolamento, delle nsogifiche proposte dalla ICHA e delle
specifiche di costruzione dettagliate e definitepitagettista.

A9.2 La Lion Yacht dovra necessariamente fare part@ad€HA.

SEZIONE B - ORGANIZZAZIONE DI CLASSE

B1. AMMINISTRAZIONE DELLA CLASSE

B1.1 L'amministrazione della classe fara capo ad ogmyada NCHA la quale fara riferimento alla
ICHA.

B1.2 In paesi dove non esiste una NCHA, le proprie fomzicome definito nelle regole di classe,
dovranno essere portate avanti dalla ICHA che miégare I'amministrazione della classe a una
NCHA territorialmente la piu vicina possibile.

B2. MODIFICHE AL REGOLAMENTO DI CLASSE

B2.1 A tutela dell'assoluta monotipia dell'H22, il prete regolamento dovra essere modificato solo
dalla ICHA, dopo approvazione per maggioranza dii @gngola NCHA. La ICHA dovra inoltre
prendere in considerazione le esigenze del cart@rdicenza di costruzione il quale potra, a suo
insindacabile giudizio, cambiare fornitori o paolari del’lH22 a patto che non snaturino la
monotipia della classe e le prestazioni delle degobarcazioni.

B2.2 La ICHA siriseva di apportare modifiche al pianadperta allo scopo di facilitare la conduzione
delllH22 a persone portatrici di handicap. Dettedifiche non riguardano comunque aspetti
determinanti ai fini delle prestazioni e sarannmaaque concordate, previe consultazioni, con le
singole NCHA.

B3. ARMATORE (DEFINIZIONE)

B3.1 Sono considerati armatori coloro i quali risultinmossedere o anche solo disporre di
un'imbarcazione o di una quota della medesima da debcieta armatrice, anche se non
maggioritaria.

B4. ASSOCIAZIONE DI CLASSE

B4.1 La NCHA organizzata come associazione di armatetle persone del Presidente, del Segretario,
e degli altri membri del consiglio eletti come datsto, convocano le assemblee annuali.

B4.2 In tali assemblee saranno discusse dagli armateriteali modifiche al presente regolamento, le
quali, se approvate con la maggioranza assolutpat&cipanti, saranno proposte alla ICHA che
si riserva il diritto esclusivo di accettarle orjettarle.



B5. CONFORMITA'
B5.1 L'H22 sara consegnato nelle mani dell'armatoreadé@HA o da un suo delegato munito di:
Copia del certificato di conformita in accordo alieettiva 94/25/CE.
Manuale del proprietario.
Placca apposta sul’H22 attestante il numero deskell'imbarcazione.
Copia del presente regolamento.

B6. NUMERO VELICO

B6.1 Il numero velico dovra essere attribuito dalla NCHIAmomento dell'iscrizione alla stessa ed al
versamento della prima quota di iscrizione allass#éae corrispondera comunque al numero
progressivo di produzione indicato sulla targhefpglicata sull'imbarcazione direttamente dal
cantiere.

B6.2 Inoltre, 'imbarcazione dovra applicare sulle viddettere della propria nazionalita come indicato
alla regola 77 del RRS — Appendice H — e secondedele di classe H 1.3, H2.9 e H 4.5.

B7. STAZZA

B7.1 L'imbarcazione per poter partecipare alle regateatise, dovra essere stazzata da uno stazzatore
riconosciuto dalla NSF (Federazione Nazionale aecigcritto I'armatore). Qualsiasi stazzatore
riconosciuto dalla NSF potra essere abilitato da#tativa NCHA, a proprio insindacabile
giudizio, a stazzare le imbarcazioni sia primaaletinsegna che durante un Campionato ufficiale.
L’armatore dovra inoltre essere in regola con ggraento della quota associativa.

B7.2 Uno stazzatore non potra misurare alcunche di anealche lo veda coinvolto come proprietario
o0 membro dell'equipaggio.

B7.3 Per quanto non contemplato in questo regolamento,afanno riferimento i sistemi di
misurazione del Regolamento ISAF.

B8. CERTIFICATO DI STAZZA
B8.1 Il certificato di Stazza verra emesso dalla NCHAnamento dell'iscrizione alla stessa.
B8.2 Sullo stesso saranno riportati i seguenti dati:
- Numero velico.

Data di emissione del certificato.

Dati relativi all'armatore.

Cantiere di costruzione.

Peso scafo in assetto di stazza come specificaid .

Pesi correttori come specificato in C5.2.

Peso dell'intera pinna come specificato in E1.2.

Peso del timone come specificato in E1.3.

Peso dell'albero. come specificato in G4.3.

Peso boma. come specificato in G4.4.

Lunghezza del bompresso completamente estratto spewificato in G4.6.

B9. INVALIDITA'

B9.1 Il cambio di proprieta invalidera il certificato diazza ma non sara richiesta una ri-misurazidne. |
nuovo armatore dovra richiedere alla NCHA un nuoedificato di stazza dopo avere restituito
guello vecchio. In seguito verra emesso un nuoviificato di stazza per il nuovo armatore.

B9.2 Ogni alterazione, sostituzione o riparazione chedaedifferente un particolare menzionato dal
regolamento invalidera il certificato fino a nuowerifica. E’ responsabilita dell’armatore
verificare che la sua barca sia nel pieno rispatqresente regolamento di classe.

B9.3 Sono a disposizione delle singole NCHA le dimeaidfi del bulbo e del timone costruite e fornite
direttamente dal cantiere costruttore. Le tolleeasano indicate in questo regolamento di classe al
punto E1.1.

SEZIONE C - CONDIZIONI PER REGATARE

Cl. PARTECIPAZIONE A REGATE

C1.1 Durante manifestazioni ufficiali appartenenti airditi Nazionali e/o Internazionali non potra
essere data la partenza con una intensita di vedtantemente superiore ai 25 nodi di vento
reale; il rilevamento di tale intensita sara affad@sclusivamente al Comitato di Regata della
manifestazione in corso.
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C1.2 Le imbarcazioni possono partecipare liberamentegate non previste dal calendario ufficiale di
Classe, ma hanno comunque l'obbligo della pienaressza a questo regolamento, pena
l'annullamento del certificato di stazza.

C1.3 Nessunaimbarcazione dovra prendere parte a rdgelesse senza un valido certificato di stazza.

Cl1l.4 E' responsabilita dell'armatore assicurarsi chardgria imbarcazione sia conforme alle regole di
classe del presente regolamento e alle RRS deit@aecui partecipa.

C2. OBBLIGHI E DIVIETI NELLE REGATE DI CLASSE

Per poter partecipare alle regate inserite nendale ufficiali della classe H22 gli armatori dewon

C2.1 Essere in possesso di una copia del certificatowmfiormita dell'imbarcazione.

C2.2 Avere versato la quota d'iscrizione alla NCHA.

C2.3 Essere in possesso di un certificato di stazzaoaicompilato in ogni sua sezione.

C2.4 Avere stazzato le vele che utilizzeranno in regaé&sso uno stazzatore riconosciuto dalla NSF e
abilitato dalla NCHA o dallo stazzatore preposttaie evento (comunque abilitato dalla NCHA).

C3. ULTERIORI SPECIFICHE AL REGOLAMENTO DI CLASSE

C3.1 E vietato siliconare o apporre qualche cosa dilanmiper chiudere o ridurre la giuntura tra scafo e
pinna.

C3.2 Le draglie potranno essere in acciaio di diametiramo 3 mm. e/o in tessile del diametro minimo
di 7 mm. e potranno essere coperte in PVC e rigestin qualsiasi materiale al fine di migliorare
il comfort. Tra il primo e il secondo candelierepartire dalla prua, le draglie potranno essere
costituite da una cinghia (simile alle cinture iiusezza) sempre al fine di migliorare il confort.
Le estremita delle draglie dovranno essere fisaafitings originali forniti dal costruttore sulla,
coperta e sul pulpito di poppa tramite un grill@ @¢famite scottine di diametro 4 mm.. E
consentito l'utilizzo di un elastico per teneretensione le draglie quando I'equipaggio non vi e
appoggiato. Premendo fortemente verso il basso & e 2 candelieri, nessuna parte della
draglia, compresa I'imbottitura o la cinghia, downai distare meno di mm. 200 dalla coperta.

C3.3 E consentito eseguire operazioni di regolaziorstike alla tensione delle sartie durante la regata.

C4. OBBLIGHI E DIVIETI DURANTE LE REGATE DI CLASSE

C4.1 Durante la regata dovranno trovarsi a bordo solattgu vele stazzate: 1 randa, 1 fiocco e 2
gennaker (di cui il secondo gennaker € opzionpk)a la squalifica della regata in corso.

C4.2 In navigazione la pinna dovra essere obbligatorraeBssata con i quattro appositi bulloni.

C4.3 E vietato eseguire operazioni di regolazione nedadilla lunghezza delle draglie dopo l'issata della
bandiera di classe della procedura di partenzadiladine della regata.

C4.4 E vietato eseguire operazioni di regolazione netatlla lunghezza dello strallo di prua dopo
l'issata della bandiera di classe della procedupardenza fino alla fine della regata.

C4.5 Il bompresso deve essere estratto solo simultanganalissata del gennaker e deve essere
retratto simultaneamente allammainata del gennstiesso.

C4.6 Invirata e vietato attaccarsi alle sartie.

C5. PESO

C5.1 Il peso dellimbarcazione, asciutta e in assettagegmta (come specificato in C.5.4), non deve
essere inferiore a 770 Kg. «

C5.2 Sono consentiti pesi correttori non superiori akf). Essi
devono essere posizionati 50% , equamente divisit@a e a
sinistra, nella parte piu verso prua dei due gawaerni dove E
sono appllcate le sospendite, e 50% negli angdéremi del |
gavone piu a poppa, equamente divisi a drittaipistia come |
mostrato nella foto.

C5.3 | pesi correttori saranno costituiti da panettpaimbo fissati,
resinati allo scafo, timbrati e/o firmati dal camg e/o dal®
distributore nazionale e registrati sul certificdicstazza dallo
stazzatore stesso.

C5.4 Per assetto da regata si intende:

- Scafo
Timone, completo di perni di fissaggio, e barradima montati (esclusa prolunga).
Chiglia completa (incluso pinna, bulbo, piastraesigre di fissaggio e golfare utile per sollevare
la chiglia).




C5.5

Antenne (albero, boma e bompresso) complete di wmarfsse e drizze del sistema avvolgibile
correttamente e interamente montato

Attrezzatura di coperta fissa e completa.

Manovre complete ad esclusione di: scotta randacdi, gennaker, cime di rispetto e di ormeggio.
Portelli scorrevoli, utili per la chiusura del tandgio.

Sospendite.

Si intende escluso tutto quanto non citato ed rtiqudare:

Dotazioni di sicurezza e tutto quanto indicato B.XCad esclusione di quanto citato ai punti 9 e
10.

Prolunga timone.

Elettronica.

Motore.

Serbatoio.

Eventuale batteria.

Vele.

C6. EQUIPAGGIAMENTO
C6.1 Obbligatorio

1.

L
|_\

10.
11.

SCoP~NOM A W N

6.2
1.
2
3
4.
5
6
7
8
9

Motore: e obbligatorio avere a bordo un motore ihando di una potenza nominale minima di 2
hp per i motori 4 tempi e 3 hp per i motori 2 teraptomunque del peso minimo di 13 kg (senza
carburante), funzionante e con almeno It. 3.0 dbwante. Quando non in uso dovra essere
alloggiato nell'apposito vano posto nella parteeaote del gavone piu a prua del pozzetto con la
testa posizionata verso prua.

. Il serbatoio ausiliario, ove esistente, dovra ag30 trovarsi a bordo durante la regata, alloggiato
nella medesima posizione del motore.

. Un'ancora del peso minimo di Kg. 6.0 con catenasd&mma del peso dell'ancora e della catena
dovra essere di minimo Kg. 8.0.

. Una cima dell'ancora non galleggiante della lunghemninima di 30 mt. e del diametro minimo di
mm. 8.0.
Un secchio della capacita minima di It. 9.0.
Una pagaia.
Un aiuto al galleggiamento per ogni persona di gaggio imbarcata.
Un anulare dotato di cima galleggiante della lurgheminima di mt. 30.
| portelli scorrevoli, utili per la chiusura dehtduccio, dovranno essere sempre a bordo.
Un golfare per I'ormeggio sul dritto di prua, sottolanda utile per l'attacco dello strallo, di
dimensioni simili a quello fornito in origine daduatiere.

. In ogni caso ogni H22 dovra avere a bordo le dotazili sicurezza previste per la legge nelle
acque in cui si naviga.

Optional
Sono ammessi log, bussola elettronigas ed ecoscandaglio.

. E consentito installare un windex non elettronindesta d'albero.

. E consentito praticare n° 1 foro di diametro nopesiore a 30 cm. per l'applicazione di n° 1
ventilatore in corrispondenza di uno dei due pbrsebrrevoli utili per la chiusura del tambuccio.
E consentito installare un sacco lancia gennakernamente al tambuccio.

. E' consentito installare un moschettone sotto mhéger agevolare lo scorrimento della drizza del
gennaker in fase di ammainata.

. Lo stick del timone é libero.

. E' consentito applicare sulla testa dell'albero steaca per il paterazzo; tale stecca dovra avere
una lunghezza massima di mm. 1080 dall'estrem#éepore della testa dell'albero.

. E consentito I'uso di vernici antivegetative spkoa viva.

. E’ consentito posizionare sul bordo superiore ddree della coperta, a meta tra il pulpito di

poppa e il primo candeliere, un golfare utile dgpassaggio della draglia che comunque dovra
essere continua e non interrotta in tutta la peolomghezza.

E’ opzionale applicare uno scottino, di diametra saperiore a mm. 4.0, che colleghi la parte alta
del pulpito di poppa e quella del primo candeliere

Al golfare sopra indicato al punto 9. e consen#fiplicare una piccola pastecca apribile, con
puleggia di diametro massimo di mm. 30.0, nellalgdar passare, alloccorrenza, la scotta del
gennaker.



SEZIONE D - SCAFO

D1. RIPARAZIONI

D1.1

Sono consentite riparazioni su scafo, coperta, ¢ugazzetto, solo se inferiori o uguali a 0,20 mq;
riparazioni di superficie superiore a 0,20 mqg devozssere eseguite presso il costruttore
licenziatario e/o autorizzato dalla NCHA.

SEZIONE E - APPENDICI

El. MISURE E PESI

El.1l

E1.2

E1.3

E1l.4

E1.5

E vietato qualsiasi artifizio o lavorazione voltd alterare i profili originali delle appendici;
saranno a disposizione della NCHA delle dime, wabdlo se fornite dal cantiere con licenza di
costruzione, utili al controllo dei profili dellaaina della deriva, del bulbo e del timone. Le
tolleranze, rispetto a tali dime, sono di +/-1 men p timone, e di +/- 1 mm per la pinna e per il
bulbo. Per quanto concerne l'intera chiglia, le €lign riferiscono a una sezione orizzontale della
lama di deriva e a due sezioni verticali del buflsese in punti prestabiliti indicati nell’allegato
“D”. Per quanto concerne la pala del timone, leasnriferiscono a tre sezioni orizzontali della
stessa in punti prestabiliti indicati nell’allegéter.

Il peso dell'intera pinna (lama, bulbo, piastrafiséaggio superiore e golfare per alaggio) deve
essere 315 Kg. +/- 2%.

Il peso del timone, barra e perni di fissaggio uscle prolunga esclusa, deve essere minimo 7,1
Kg.. Solo le imbarcazioni con i numeri di scafosdguito indicati, e aventi il vecchio sistema di
timoneria, avranno il peso consentito dalla vececbgola di stazza (Kg. 15,0 +/- 2,0 Kg.): LV-
LIOH22A2D202 - LV-LIOH22A7B303 - LV-LIOH22B1B303 -1V-LIOH22B2B303 - LV-
LIOH22B4C303 - LV-LIOH22B5C303 - LV-LIOH22B6F303.

La posizione delle dime del timone € indicata adfgato “E” e la misura di riferimento e dal
centro del foro utile al passaggio del perno didggio della barra fino all’estremita inferiore del
timone.

Il timone deve avere una massima immersione di &#00; tale misura deve essere presa dallo
spigolo inferiore dello specchio di poppa, sullzeh di mezzeria, fino all'estremita inferiore del
timone, come indicato nell’allegato “E”.

SEZIONE F - ATTREZZATURA DI COPERTA

F1. OBBLIGHI E DIVIETI

F1.1

F1.2

F1.3

F1.4
F1.5

Le posizioni della rotaia della randa, delle rotdé fiocco, dei bozzelli fissati sulla copertaliuti
quali rinvii delle scotte del fiocco e del gennalai rinvii del carrello del fiocco e del bompress
devono tassativamente essere lasciate esattanmenéeconsegnate dal cantiere come indicato nel
piano di coperta allegato al manuale del proprietawsnsegnato ad ogni singolo armatore.
Aumentare o diminuire i paranchi di scotta randatta fiocco, scotte gennaker, base randa,
sistema della mano di terzaroli, rinvii dei cairellrinvii del paterazzo, e assolutamente vietato e
gli stessi devono attenersi al piano di copertagalio al manuale del proprietario consegnato ad
ogni singolo armatore.

In caso di sostituzione di un pezzo, questo deseressostituito sempre con gli stessi articoli 0
similari per caratteristiche (dimensioni, diamettelle pulegge, etc.) forma, peso e deve essere
applicato nella posizione originale indicata nebrm di coperta allegato al manuale del
proprietario consegnato ad ogni singolo armatore.

Non e consentito togliere alcunché rispetto al pidncoperta allegato al manuale del proprietario
consegnato ad ogni singolo armatore.

A seguito di consultazione con la Commissione Tegrdi ogni singola NCHA, €& consentito
aggiungere o spostare bozzelli, cime, strozzatoscatte di alcune manovre purche cido non
costituisca un aumento o una diminuzione dei péiatictali manovre e non snaturi la semplicita
del piano di coperta stesso.

F2. OPTIONAL

F2.1
F2.2
F2.3

F2.4

E’ consentiro sostituire lo strozzatore della daiziel gennaker.

E’ consentiro sostituire lo strozzatore del cunheng.

E’ consentito spostare lo strozzatore e il bozzallparete (utile quale ultimo rinvio) del carrello
della randa.

E’ consentito spostare lo strozzatore e il bozzalparete (utile quale ultimo rinvio) del paterazzo
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F2.5 E’ consentito aggiungere un bozzello, in qualspsizione, per facilitare I'uso del carrello della
randa in virata in condizioni di vento leggero.

F2.6 E’ consentito aggiungere 2 (due) bozzelli e unozztatore, in qualsiasi posizione, per facilitare
I'utilizzo del sistema avvolgibile.

F3. SCOTTE DRIZZE
F3.1 Diametri minimi e materiali delle scotte e dellezde:

1. Scotte randa, gennaker, fiocco e mura gennakesildesche in spectra del diametro non inferiore
a 8.0 mm.

2. Scotta rinvio del paterazzo, vang, mano terzardiiuéafuori del bompresso: tessile anche in
spectra del diametro non inferiore a 6.0 mm.

3. Scotta della base, cunningham, rinvio per ritralrdompresso: tessile anche in spectra del
diametro non inferiore a 4.0 mm.

4. Drizza randa: misto tessile/cavo rispettivamentedtanetro non inferiore a 6.0 mm. e 3.0 mm.. |l
cavo non puo essere sostituito con il tessile @ntp serve per I'aggancio del fermo della drizza
della randa, quando issata, e della mano di tdizguando in opera. La lunghezza del suddetto
cavo deve essere sufficiente per operazioni sopliadte.

5. Drizza fiocco: tessile anche in spectra del diametm inferiore a 8.0 mm.

6. Drizza gennaker: tessile anche in spectra del drannen inferiore a 6.0 mm.

7. Paterazzo: tutte le scotte utili alla regolazioeé mhterazzo dovranno essere in tessile, anche in
spectra, del diametro non inferiore a 4.0 mm.

F3.2 Sono proibite scotte scalzate e/o di diametro iffeiato se non per una lunghezza massima di
cm. 150 dalla partenza delle scotte del fioccadelagennaker vicino alla bugna delle vele.

F3.3 E' consentita la possibilita di collegare le scatéd gennaker alla bugna del gennaker con uno
scottino unico, anche di spectra, della lunghezaasima di mm. 600 e del diametro minimo di
mm. 6.0.

F3.4 E’consentito aggiungere uno stroppo su ciascunbaizzelli della scotta della randa sul boma.

F3.5 E’consentito aggiungere uno stroppo su ciascunbakzelli del vang.

SEZIONE G - ANTENNE

G1. PROFILI, MATERIALI E PRODUTTORI

G1.1 E consentito utilizzare solo antenne prodotte daiifori autorizzati dalla LION YACHT secondo
profili, materiali e specifiche indicati negli afjati “A” e “B” e secondo il relativo piano allegato
al manuale del proprietario consegnato ad ogniosingrmatore.

G1.2 Le misure indicate nell’'allegato “B” sono soggedt®lleranze pari e non superiori a +/- mm. 10.

G1.3 Non é consentito aggiungere, togliere, spostateraaé la forma, il diametro e/o la lunghezza di
alcunché, al di fuori delle tolleranze concessesgetto al relativo piano allegato al manuale del
proprietario consegnato ad ogni singolo armatore.

G2. STRALLO DI PRUA E SARTIAME

G2.1 Lo strallo di prua dovra essere in cavo spiroigalediamentro dovra essere obbligatoriamente di
mm. 4.0.

G2.2 Lalunghezza dello strallo di prua deve essere cesapin una misura tra mm. 8680 e mm. 8720,
misurata tra il centro del perno di attacco slléab e l'intersezione tra la sheer line (valera i
prolungamento del filo superiore della coperta) eentro del foro inserito sul puntale utile per
I'attacco dello strallo sulla coperta.

G2.3 Le sartie alte dovranno essere in cavo spiroidaledlemetro dovra essere obbligatoriamente di
mm. 5.0.

G2.4 Le sartie basse dovranno essere in cavo spirogdildiametro dovra essere obbligatoriamente di
mm. 4.0.

G2.5 |l paterazzo dovra essere in cavo spiroidale &rhétro dovra essere minimo di mm. 2,5.

G3. REGOLE AGGIUNTIVE

G3.1 FE’ consentito usare un sistema di regolazione eagiai tenditori, per regolare la tensione delle
sartie.

G3.2 E' consentito applicare sulla testa dell'albero steca per facilitare il passaggio della randa
durante le virate e le strambate. Tale stecca raira sporgere piu di mm. 1080 dalla parte
posteriore della testa dell'albero.



G3.3
G3.4
G3.5

G3.6

Come gia specificato in C4.4 non e consentito @segperazioni di regolazione relative alla
lunghezza dello strallo di prua dopo l'issata de#ladiera di classe e durante la regata.

Per posizionare il piede dell'albero deve essdligasta solo la piastra originalthe non potra
essere spostata per nessun motivo

A partire dal 1 gennaio 2010 e consentito montamesistema avvolgibile per il fiocco; é
consentito utilizzare solo il sistema avvolgibileogotto dai fornitori autorizzati dalla LION
YACHT.

L'utilizzo del suddetto sistema avvolgibile, e tela misurazioni inerenti il fiocco, & opzionale
per 'anno solare 2010; la presente deroga sainatdadersi soppressa a partire dal 01 gennaio
2011, dove per la partecipazione alle regate in afipia, la presenza a bordo del sistema
avvolgibile sara da intendersi obbligatorio.

G4. MISURE E PESI

G4.1

G4.2

W owNR

G4.6

La faccia anteriore dell'albero a livello della evfa, dev'essere a 2360 mm +/- 5 mm.
dall'intersezione tra la sheer line e il puntdiéer I'attacco dello strallo, misurato con roetr

teso.

| segni di stazza sull'albero e sul boma saranndeggiati con una banda colorata di 2 cm.
d'altezza con un colore contrastante con quelld'atbedro e avranno le seguenti misure
fondamentali comunque indicate nell’allegato “B”:

. P = misura massima dell’ inferitura randa = 9000.mm
. E = misura massima della base della randa = 3500 mm
. BAS = misura presa dal limite inferiore dell'infenia randa alla base di appoggio del piede

dell'albero comprensiva della piastra di appoggtiadstesso = 720 mm.

Il peso dell'albero armato completo per la navigagisecondo le specifiche elencate in G2 e G3,
dovra essere minimo di Kg. 34.0; da tale peso seswusi solamente il porta-strumenti e
I'elettronica.

Il peso del boma, ad esclusione dei bozzelli degyalel cunningham, della mano di terzaroli e
della scotta della randa, e incluso il parancoededise, dovra essere minimo di Kg. 8.0.

Il peso del bompresso, inclusi golfare e bozzedibadmura e i bozzelli di rinvio per I'estrazione e
I'inserimento del bompresso, dovra essere mininmkgdi.O.

Il bompresso, quando completamente estratto, [© /“ l

potra distare dallo strallo di prua piu di cm. 167 — L
Tale misura viene rilevata in orizzontale, cor
mostrato nella foto, e comunque dalla parte |!
sporgente verso prua della piastra utile per Eattal
dello strallo di prua e 'uscita anteriore del beihz,
in posizione verticale, posto nella parte anteri
del bompresso stesso.

max cm. 157,0

SEZIONE H - VELE

H1. VELE

H1.1
H1.2

H1.3
H1.4

L'H22 e dotato di quattro vele: RANDA, FIOCCO, 2 BRAKER.

Durante la regata dovranno trovarsi a bordo sdRANDA, 1 FIOCCO e 2 GENNAKER (di cui

il secondo gennaker e opzionale) tutte stazzate.

Non piu di una randa, 1 fiocco e 2 gennaker devessere presentati ai controlli di stazza
preliminari in una regata di classe.

Il numero velico verra assegnato dalla segretariclagse della NCHA e dovra essere applicato
obbligatoriamente solo sulla randa.

H1.5 Per quanto non contemplato in questo regolamento,afanno riferimento i sistemi di
misurazione del Regolamento ISAF.
H2. RANDA
H2.1 MISURE
A. INFERITURA =Vedi H2.1.1
B. BASE =Vedi H2.1.1
C. BALUMINA = 9660 mm massima

D. MGM = distanza rilevata dalla meta della balumipiagando la vela sulla balumina stessa, fino al

punto piu vicino rilevato sullinferitura. =@0mm. massima



E. MGU = distanza rilevata dai % della balumina, pretala vela sulla balumina stessa, fino al

punto piu vicino rilevato sullinferitura. = 148AGm. massima

F. MGT = distanza rilevata sulla balumina a metaltpunto di misurazione di MGU e la testa della
vela, fino al punto piu vicino rilevato sull'infeura. =900 mm. massima

G.LARGHEZZA DELLA TESTA (TOP WIDTH) =400 mm. massima

H.BLP = non meno di 1640

I. ALLUNAMENTO DELLA BASE = 200 mm massimo

H2.1.1Per quanto concerne le misure di inferitura e bqsalsiasi parte della randa in navigazione non
dovra mai oltrepassare i limiti di "P" ed "E" ewidsati su albero e boma dalle marche di stazza
secondo le misure segnalate in G4.2.1, G4.2.2 2.&4.

H2.1.2La misura della balumina si intende rilevata comegiungente tra la perpendicolare al punto piu
alto della tavoletta, riportato sull'inferitura vosprolungamento, e la proiezione dei prolungamenti
avviati della base e della balumina.

H2.1.3Per BLP si intende la misura minima rilevata comegiungente tra la perpendicolare al punto piu
alto della tavoletta, riportato sull'inferitura ocsprolungamento, e qualsiasi punto della metadell
larghezza della tasca della prima stecca in alto.

H2.1.4Per allunamento della base si intende la freccissma della curva proveniente dall'unione della
proiezione dei prolungamenti avviati della basesiidferitura e la proiezione dei prolungamenti
avviati della base e della balumina.

H2.2 REGOLE AGGIUNTIVE

H2.2.1La randa dovra essere obbligatoriamente fissdiarah solo alla bugna (randa a base libera).

H2.2.2E’ consentito applicare alla bugna della randaunsare per il fissaggio della randa al boma.

H2.2.3E’ consentito applicare un occhiello o un bozzekw il passaggio di un eventuale “cunningham”
in prossimita della mura della randa.

H2.2.4E’ consentito applicare un meolo alla baluminale lahse della randa.

H2.2.5E’ consentito applicare un cursore di qualsiasiemale per il fissaggio della mura della randa
all'albero.

H2.2.6E’ consentita I'applicazione di una stecca a sosiatglla larghezza della testa (top width) come
indicato in H2.1.G.

H2.2.7Tutte le misure inerenti la randa indicate nel pnés regolamento sono da considerarsi in deroga
per I'intero anno solare 2010. Per vele stazzatmennon oltre il 31 dicembre 2009 puo essere
applicata la versione 1" del Regolamento di Clgssmaio 2009 come indicato nell'’Appendice 1
del presente Regolamento di Classe; tale derogarskativa a tutte le misure relative alla randa
indicate nella presente versione del Regolamen@iatise.

H2.2.8La presente deroga indicata al punto H2.2.7 saiatdadersi soppressa a partire dal 01 gennaio
2011; a partire da tale data, per la partecipazalte regate in monotipia, il rispetto di tutte le
misure della randa indicate nella presente versdeiaegolamento di Classe sara da intendersi
obbligatorio.

H2.3 MANO DI TERZAROLI

H2.3.1E' obbligatoria l'applicazione di una mano di teodache dovra essere obbligatoriamente
posizionata a mm. 1150 +/- 10.mm dalla proiezioee mlolungamenti avviati della base e
dell'inferitura anche per garantire che il ferm@lagato sulla drizza, posizionata a tale misura,
possa correttamente bloccarsi nella hook sull'alber

H2.3.2Tale mano di terzaroli dovra essere idoneamenterzata per un corretto utilizzo in navigazione.

H2.4 STECCHE

H2.4.1La randa deve essere munita di solo 4 steccheiaplima in alto potra essere “a puntare”.

H2.4.2La prima stecca dovra avere una lunghezza massimedl31Q

H2.4.3Le altre 3 stecche dovranno avere una lunghezzaimasli mm. 1350.

H2.4.4Le stecche possono essere realizzate con qualsadsiiale ad esclusione di kevlar e carbonio.

H2.4.5La posizione della prima stecca a puntare vienelats dalla misura denominata BLP (vedi
H2.1.3); le 3 rimanenti stecche devono dividerbdlumina in 4 parti uguali con una tolleranza di
+/- mm. 50.

H2.4.6Tra la stecca alta e la penna, tra le stecchéa stecca bassa e la bugna, la balumina della randa
non dovra essere convessa.
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H2.5 MATERIALI

H2.5.11 materiali consentiti per la costruzione delladarsono il poliestefdaminato e/o tessuto, il
poliestere ad alto modulo (pentex incluso) e ilrdac

H2.5.2La restrizione di cui al punto H2.5.1 si applicalaa ai rinforzi della vela mentre non si applica
alle finiture della stessa quali occhielli, anelipzzelli, strozzatori, cursori, meoli, tavoletta,
segnavento e adesivi vari applicati sulla vela a¢aazione di rinforzo.

H2.5.31l peso minimo rilevato in qualsiasi punto delldav@on dovra essere inferiore a 160 gr/mq.. Il
peso della vela in gr/mqg deve essere apposto inittalente sulla vela vicino alla mura dal velaio
con la data e la propria firma o con un appositito.

H2.5.4In qualsiasi momento potranno essere chiesti aivedufficienti campioni di tessuto al fine di
verificare la rispondenza tra peso rilevato e ghsbiarato.

H2.6 RINFORZI
H2.6.11 rinforzi nei 3 (tre) vertici della vela sono libe

H2.6.2Sono ammessi ulteriori rinforzi in prossimita dahgo di contatto tra la randa e le crocette.

H2.7 FINESTRE

H2.7.1E' possibile applicare n® 2 finestre purché il mate costituente la finestratura non sia piu
leggero di 150 gr/mq., non superi la superficie Ogh mq. ciascuna e sia completamente
trasparente.

H2.8 SIMBOLO DI CLASSE

H2.8.11l simbolo di classe deve essere conforme, nelieedsioni e nelle caratteristiche, all'allegato C
contenuto in questo regolamento.

H2.8.2Il simbolo di classe dovra essere interamente ldregosso.

H2.8.3La misura complessiva del simbolo di classe dogs&e compresa in un rettangolo di mm. 400 di
larghezza e di mm. 600 di altezza e non dovra egsermiccolo di tali dimensioni.

H2.8.41l simbolo di classe deve essere posizionato s i lati della randa, tra le prime due stecche,
e con il lato di dritta piu alto di quello di sitria.

H2.9 NUMERO VELICO
H2.9.1Per quanto concerne le dimensioni e il posizionamédel numero velicdaranno riferimento i
sistemi di misurazione del Regolamento ISAF.

H2.9.21l colore e libero purche sia contrastante comlbre della vela e leggibile.

H3. FIOCCO

H3.1 MISURE
A. INFERITURA = 8320 mm massima / 8130 minima
B. LPG = misura rilevata dalla bugna fino al punto yitino sull’inferitura = 2600 mm massima
C. PENNA LARGHEZZA = 40 mm. massima

H3.1.1Le misure relative alla penna della vela si interalprese sulla parte finita della vela stessa.

H3.1.2Le misure relative alla mura e alla bugna si intera rispettivamente come l'unione della
proiezione dei prolungamenti avviati della baseslidferitura e la proiezione dei prolungamenti
avviati della base e della balumina.

H3.2 REGOLE AGGIUNTIVE
H3.2.1Ll'inferitura del fiocco deve essere munita di gecrpdi fettucce con automaticidi una cerniera

H3.2.2E’ obbligatorio applicare direttamente alla bugne dozzelli utili per la regolazione della scotta
del fiocco; tali bozzelli potranno avere una pulagtj diametro non superiore ai 40 mm..

H3.2.3E' vietato l'utilizzo di qualsiasi strallo cavo.

H3.2.4A partire dall'l gennaio 2010 @nsentitd'utilizzo di un sistema avvolgibileome specificato ali
punti G3.5 e G3.6

H3.2.5E" vietato l'utilizzo di tavolette rigide per il pto di scotta.

H3.2.6E’ consentito I'uso di un meolo sia lungo la baselsngo la balumina.
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H3.2.7La balumina del fiocco non dovra essere in alcunt@eonvessa. Nessuna parte della balumina

puo eccedere la linea retta congiungente il pusttereo della penna e la bugna.

H3.2.8La distanza piu vicina misurata tra il 50% delldub@na e il punto piu vicino all'inferitura non

deve eccedere il 50% dell'LPG.

H3.2.9La distanza piu vicina misurata al 25% della bahare il punto piu vicino all'inferitura non deve

eccedere il 25% dell'LPG.

H3.2.10 La distanza piu vicina misurata al 75% della bahane il punto piu vicino all'inferitura non
deve eccedere il 75% dell'LPG.

H3.2.11 Tutte le misure inerenti il fiocco indicate nel peate regolamento sono da considerarsi in
deroga per l'intero anno solare 2010 a secondaitiitizo del sistema avvolgibile, permesso a
partire dall’l gennaio 2010. Per vele stazzateoeatnon oltre il 31 dicembre 2009 puo essere
applicata la versione 1" del Regolamento di Clgssmaio 2009 come indicato nell’Appendice
2 del presente Regolamento di Classe; tale deragarslativa a tutte le misure realtive al
fiocco, indicate nella presente versione del Regel#o di Classe, e alla possibilita di non
utilizzare, per I'anno 2010, il sistema avvolgibile

H3.2.12 La presente deroga indicata al punto H3.2.11 saranténdersi soppressa a partire dal 01
gennaio 2011; a partire da tale data, per la ppeeione alle regate in monotipia, il rispetto di
tutte le misure del fiocco indicate nella presergrsione del Regolamento di Classe, compreso
I'utilizzo del sistema avvolgibile, saranno da imdersi obbligatori.

H3.3 STECCHE

H3.3.1ll fiocco deve essere munito di 3 stecglaeallele all’inferitura.

H3.3.2La prima stecca dovra avere una lunghezza massimend700.

H3.3.3Le altre 2 stecche dovranno avere una lunghezzaimaslii mm900.

H3.3.4Le stecche possono essere realizzate con qualsdsiiale ad esclusione di kevlar e carbonio.

H3.3.5Tra la stecca alta e la penna, tra le stecche la stecca bassa e la bugna la balumina non dovra
essere convessa.

NOTA: Eliminato punto H3.3.5 del vecchio regolaneest causa introduzione delle stecche parallele

all'inferitura

H3.4 MATERIALI

H3.4.11 materiali consentiti per la costruzione del fiocsono il poliesterelaminato e/o tessuto, Il
poliestere ad alto modulo (pentex incluso) e ilrdac

H3.4.2La restrizione di cui al punto H3.4.1 si applicalaa ai rinforzi della vela mentre non si applica
alle finiture della stessa quali occhielli, anelipzzelli, strozzatori, cursori, garrocci, meoli,
segnavento e adesivi vari applicati sulla vela a¢aazione di rinforzo.

H3.4.31l peso minimo rilevato in qualsiasi punto delldaveaon dovra essere inferiore alle 160 gr/mg.. Il
peso della vela in gr/mqg deve essere apposto inittalente sulla vela vicino alla mura dal velaio
con la data e la propria firma o con un appositito.

H3.4.4In qualsiasi momento potranno essere chiesti aivedufficienti campioni di tessuto al fine di
verificare la rispondenza tra peso rilevato e ghksbiarato.

H3.5 RINFORZI
H3.5.11 rinforzi nei 3 (tre) vertici della vela sono libe

H3.6 FINESTRE
H3.6.1E' possibile applicare n™ 2 finestre purché il mate costituente la finestratura non sia piu
leggero di 150 gr/mq., non superi la superficie Ogb mq. ciascuna e sia completamente

trasparente.
H4. GENNAKER
H4.1 MISURE
1. INFERITURA = SLU = 10550 mm massima / 10250 mmima
2. BASE =SF =6380 mm massima/ 6070 mm minima
3. BALUMINA = SLE =8700 mm massima / 8300 mm mia
4. Distanza ¥2 INFERITURA-Y BALUMINA = SMG = 6550 mm s®ama

5. In ogni caso la SMG dovra essere maggiore del 786lVoé-.
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H4.2 REGOLE AGGIUNTIVE
H4.2.1Sono obbligatori occhielli in acciaio, debitamefigsati alla vela e del diametro minimo di mm.

30, utili per l'attacco delle scotte e della daizdla vela.
H4.2.2E’ consentito I'uso di meoli sui tre lati della gel
H4.2.3E' vietato l'utilizzo di qualsiasi finestra.

H4.3 MATERIALI

H4.3.11l materiale consentito per il gennaker € il Nylon.

H4.3.21l peso minimo rilevato in qualsiasi punto delldavaon dovra essere inferiore ai 40gr/mq. Il peso
della vela in gr/mq deve essere apposto indelebilensulla vela vicino alla mura dal velaio con la
data e la propria firma o con un apposito timbro.

H4.3.3In qualsiasi momento potranno essere chiesti aivedufficienti campioni di tessuto al fine di
verificare la rispondenza tra peso rilevato e hisbiarato.

H4.4 RINFORZI
H4.4.11 rinforzi nei 3 (tre) vertici della vela sono libe

H4.5 NUMERO VELICO
H4.5.1Non e obbligatoria I'applicazione del numero velstd gennaker.

SEZIONE | - EQUIPAGGIO

I.1 In regate di classe il numero complessivo dei memidli'equipaggio dovra essere compreso tra un
minimo di 2 (due) e un massimo di 4 (quattro) peese non verra applicata nessuna restrizione
inerente il peso complessivo dell’equipaggio. Nmfibito dello stesso evento non € permesso
cambiare il numero complessivo dei membri dell'pgggio.

[.2 Gli equipaggi non dovranno indossare o portareitvestquipaggiamenti con lo scopo di aumentare il
proprio peso; sono espressamente vietati i giubtlicgippesantimento.

I.3 In regata € consentito superare le draglie solayemmbe e braccia.

I.4 Verra applicata la regola 43.2 RRS.

SEZIONE L — PUBBLICITA’

L1.Per quanto riguarda la pubblicita che le singoldadrazione potranno esporre, si fa espresso
riferimento alla parte IV al punto 20 delle Regidatdell'lsaf dell’anno in corso.

L2.Per quanto concesso dall’autorita organizzatrigesrento, ogni singola regata verra disputata in
categoria C cosi come regolamentata alla partd pto 20 delle Regulation dell’'lsaf dell’anno in
COrso.

L3. 1l numero dei marchi pubblicitari non é limitato.

L4. Riguardo la pubblicita devono essere applicatedgienti restrizioni:

SCAFO: (1) Un’area sulla fiancata di lunghezza ph20% della lunghezza di mt. 6.70 dellH22 One
Design, con ['esclusione di eventuali numeri gpligare sulla prua, a partire dall’'estrema
prua deve essere lasciata libera per la pubbticibgni singola regata.

(2) Un’area sulla fiancata di lungb& pari a mt. 2.0 a partire dall’estrema poppadssere
lasciata libera per la pubblicita scelta da ogmgsla NCHA.

(3) Nell'area rimanente puo essere esposta puitahlscelta da ogni singola imbarcazione.

(4) Sulla tuga puo essere esposta pubblicitdtasda ogni singola imbarcazione, per una
lunghezza totale massima pari a 1.0 mt..

(5) Sulla coperta puo essere esposta pubblisgalta da ogni singola imbarcazione, in
un’area non limitata. Quest'ultimo puo essere galte con il marchio pubblicitario
esposto sullo scafo.

APPENDICI: Puo essere esposta pubblicita, sceléindaarcazione, sulla lama della chiglia, sul
bulbo, sul timone, sulla barra del timone e sul pmsso. Tali aree non sono limitate e ciascuna
appendice puo esporre un marchio pubblicitaricedfite.

ALBERO: Puo essere esposta sull’albero pubbligtlta dallimbarcazione. La lunghezza massima
dei marchi pubblicitari deve essere pari a 2.0 mt..
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BOMA: Puo0 essere esposta sul boma pubblicita sdaltambarcazione. La lunghezza massima dei
marchi pubblicitari deve essere pari a 1.5 mt..

VELE:

GENNAKER: Nessuna restrizione € prevista.

FIOCCO: Nessuna restrizione € prevista.

RANDA: In ogni caso i marchi pubblicitari espostwibno essere sempre sottostanti e chiaramente
separati dalle lettere identificative della nazidaae dal numero velico dellimbarcazione. In ogni
caso, l'area tra le terza e la quarta stecca, dssere lasciata libera per I'esposizione di un marc
pubblicitario scelto dalla NCHA.
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APPENDICE 1

Regolamento di Classe H22 versione 1" gennaio 20@&tratto Vele / Randa

SEZIONE H - VELE

H1. VELE

H1.1 L'H22 e dotato di quattro vele: RANDA, FIOCCO, 2 BRAKER.

H1.2 Durante la regata dovranno trovarsi a bordo sdRANDA, 1 FIOCCO e 2 GENNAKER (di cui
il secondo gennaker e opzionale) tutte stazzate.

H1.3 Non piu di una randa, 1 fiocco e 2 gennaker devessere presentati ai controlli di stazza
preliminari in una regata di classe.

H1.4 1l numero velico verra assegnato dalla segretariclagzse della NCHA e dovra essere applicato
obbligatoriamente solo sulla randa.

H1.5 Per quanto non contemplato in questo regolamento,afanno riferimento i sistemi di
misurazione del Regolamento ISAF.

H2. RANDA
H2.1 MISURE
A. INFERITURA =Vedi H2.1.1
B. BASE =Vedi H2.1.1
C. BALUMINA = 9660 mm massima
D. MGM = distanza rilevata dalla meta della balumipiagando la vela sulla balumina stessa, fino al
punto piu vicino rilevato sullinferitura. = 239Am. massima
E. MGU = distanza rilevata dai % della balumina, pretmla vela sulla balumina stessa, fino al
punto piu vicino rilevato sullinferitura. = 148AGm. massima
F. MGT = distanza rilevata sulla balumina a metaltpunto di misurazione di MGU e la testa della
vela, fino al punto piu vicino rilevato sull'infeura. = 842 mm. massima
G.LARGHEZZA DELLA TESTA (TOP WIDTH) = 150 mm. massima
H.BLP = non meno di 1640
I. ALLUNAMENTO DELLA BASE =200 mm massimo

H2.1.1Per quanto concerne le misure di inferitura e bsalsiasi parte della randa in navigazione non
dovra mai oltrepassare i limiti di "P" ed "E" ewidsati su albero e boma dalle marche di stazza
secondo le misure segnalate in G4.2.1, G4.2.2 2.&4.

H2.1.2La misura della balumina si intende rilevata comegiungente tra la perpendicolare al punto piu
alto della tavoletta, riportato sull'inferitura vasprolungamento, e la proiezione dei prolungamenti
avviati della base e della balumina.

H2.1.3Per BLP si intende la misura minima rilevata comegiungente tra la perpendicolare al punto piu
alto della tavoletta, riportato sull'inferitura ocsprolungamento, e qualsiasi punto della metadell
larghezza della tasca della prima stecca in alto.

H2.1.4Per allunamento della base si intende la freccissma della curva proveniente dall'unione della
proiezione dei prolungamenti avviati della baseslidferitura e la proiezione dei prolungamenti
avviati della base e della balumina.

H2.2 REGOLE AGGIUNTIVE

H2.2.1La randa dovra essere obbligatoriamente fissdiarah solo alla bugna (randa a base libera).

H2.2.2E’ consentito applicare alla bugna della randaunsare per il fissaggio della randa al boma.

H2.2.3E’ consentito applicare un occhiello o un bozzekw il passaggio di un eventuale “cunningham”
in prossimita della mura della randa.

H2.2.4E’ consentito applicare un meolo alla baluminale lahse della randa.

H2.2.5E’ consentito applicare un cursore di qualsiasiemale per il fissaggio della mura della randa
all'albero.

H2.3 MANO DI TERZAROLI

H2.3.1E' obbligatoria l'applicazione di una mano di teodache dovra essere obbligatoriamente
posizionata a mm. 1150 +/- 10.mm dalla proiezioee mlolungamenti avviati della base e
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dell'inferitura anche per garantire che il ferm@lagato sulla drizza, posizionata a tale misura,
possa correttamente bloccarsi nella hook sull'alber
H2.3.2Tale mano di terzaroli dovra essere idoneamenterzata per un corretto utilizzo in navigazione.

H2.4 STECCHE

H2.4.1La randa deve essere munita di solo 4 steccheiasplima in alto potra essere “a puntare”.

H2.4.2La prima stecca dovra avere una lunghezza massimend1250.

H2.4.3Le altre 3 stecche dovranno avere una lunghezzaimasli mm. 1350.

H2.4.4Le stecche possono essere realizzate con qualsdsiiale ad esclusione di kevlar e carbonio.

H2.4.5La posizione della prima stecca a puntare vienelats dalla misura denominata BLP (vedi
H2.1.3); le 3 rimanenti stecche devono dividerbdlumina in 4 parti uguali con una tolleranza di
+/- mm. 50.

H2.4.6Tra la stecca alta e la penna, tra le stecchéa secca bassa e la bugna, la balumina della randa
non dovra essere convessa.

H2.5 MATERIALI

H2.5.11 materiali consentiti per la costruzione delladarsono il poliestefdaminato e/o tessuto, il
poliestere ad alto modulo (pentex incluso) e ilrdac

H2.5.2La restrizione di cui al punto H2.5.1 si applicalaa ai rinforzi della vela mentre non si applica
alle finiture della stessa quali occhielli, anellipzzelli, strozzatori, cursori, meoli, tavoletta,
segnavento e adesivi vari applicati sulla vela a¢nazione di rinforzo.

H2.5.31l peso minimo rilevato in qualsiasi punto delldav@on dovra essere inferiore a 160 gr/mq.. |l
peso della vela in gr/mqg deve essere apposto inittalente sulla vela vicino alla mura dal velaio
con la data e la propria firma o con un appositito.

H2.5.4In qualsiasi momento potranno essere chiesti aivedufficienti campioni di tessuto al fine di
verificare la rispondenza tra peso rilevato e gksbiarato.

H2.6 RINFORZI
H2.6.11 rinforzi nei 3 (tre) vertici della vela sono libe

H2.6.2Sono ammessi ulteriori rinforzi in prossimita dahgo di contatto tra la randa e le crocette.

H2.7 FINESTRE

H2.7.1E' possibile applicare n® 2 finestre purché il mate costituente la finestratura non sia piu
leggero di 150 gr/mq., non superi la superficie Ogh mq. ciascuna e sia completamente
trasparente.

H2.8 SIMBOLO DI CLASSE

H2.8.11l simbolo di classe deve essere conforme, nelleedsioni e nelle caratteristiche, all'allegato C
contenuto in questo regolamento.

H2.8.2Il simbolo di classe dovra essere interamente ldregosso.

H2.8.3La misura complessiva del simbolo di classe dogs&e compresa in un rettangolo di mm. 400 di
larghezza e di mm. 600 di altezza e non dovra egsermiccolo di tali dimensioni.

H2.8.41l simbolo di classe deve essere posizionato s i lati della randa, tra le prime due stecche,
e con il lato di dritta piu alto di quello di sitria.

H2.9 NUMERO VELICO
H2.9.1Per quanto concerne le dimensioni e il posizionamédel numero velicdaranno riferimento i
sistemi di misurazione del Regolamento ISAF.

H2.9.21l colore e libero purche sia contrastante comwlbre della vela e leggibile.
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APPENDICE 2

Regolamento di Classe H22 versione 1” gennaio 20@ktratto Vele / Fiocco

H3. FIOCCO

H3.1 MISURE
A. INFERITURA = 8340 mm massima
B. LPG = misura rilevata dalla bugna fino al punto yitino sull'inferitura = 2600 mm massima
C. PENNA LARGHEZZA = 40 mm. massima

H3.1.1Le misure relative alla penna della vela si interalprese sulla parte finita della vela stessa.

H3.1.2Le misure relative alla mura e alla bugna si intera rispettivamente come l'unione della
proiezione dei prolungamenti avviati della basesiidferitura e la proiezione dei prolungamenti
avviati della base e della balumina.

2 REGOLE AGGIUNTIVE

2.1 L'inferitura del fiocco deve essere munitgaiirocci o di fettucce con automatici.

2.2 E’ obbligatorio applicare direttamente alla bugnee dozzelli utili per la regolazione della

scotta del fiocco; tali bozzelli potranno avere poéeggia di diametro non superiore a 40 mm..

2.3 E'vietato l'utilizzo di qualsiasi strallo cavo.

2.4 E'vietato l'utilizzo di qualsiasi sistema avvoltgb

2.5 E'vietato l'utilizzo di tavolette rigide per il pto di scotta.

2.6 E’ consentito I'uso di un meolo sia lungo la baiselisngo la balumina.

H3.2.7 La balumina del fiocco non dovra essere in alcumtg@oonvessa. Nessuna parte della balumina
puo eccedere la linea retta congiungente il pusttereo della penna e la bugna.

H3.2.8 La distanza piu vicina misurata tra il 50% delldub@ina e il punto piu vicino all'inferitura non
deve eccedere il 50% dell'LPG.

H3.2.9 La distanza piu vicina misurata al 25% della bahane il punto piu vicino all'inferitura non
deve eccedere il 25% dell'LPG.

H3.2.10 La distanza piu vicina misurata al 75% della bahane il punto piu vicino all'inferitura non

deve eccedere il 75% dell'LPG.

3 STECCHE

3.1 Il fiocco deve essere munito di 3 stecche: solarilma in alto potra essere “a puntare”.

.3.2 La prima stecca dovra avere una lunghezza massimend700.

.3.3 Le altre 2 stecche dovranno avere una lunghezzaimasli mm. 500.

3.4 Le stecche possono essere realizzate con qualsadsiiale ad esclusione di kevlar e carbonio.
3.5 Le stecche dovranno dividere la balumina in 4 pagtiali con una tolleranza di +/- mm. 30.

3.6 Trala stecca alta e la penna, tra le stecchela stecca bassa e la bugna la balumina non dovra
essere convessa.

H3.4 MATERIALI

H3.4.1 | materiali consentiti per la costruzione del fiocgono il poliestere, laminato e/o tessuto, |l
poliestere ad alto modulo (pentex incluso) e ilrdac

H3.4.2 Larestrizione di cui al punto H3.4.1 si applicalaa ai rinforzi della vela mentre non si applica
alle finiture della stessa quali occhielli, anebipzzelli, strozzatori, cursori, garrocci, meoli,
segnavento e adesivi vari applicati sulla vela adamnzione di rinforzo.

H3.4.3 Il peso minimo rilevato in qualsiasi punto delldaszaon dovra essere inferiore alle 160 gr/mq..
Il peso della vela in gr/mq deve essere apposteléhdmente sulla vela vicino alla mura dal
velaio con la data e la propria firma o con un agpdimbro.

H3.4.4 In qualsiasi momento potranno essere chiesti aliovelufficienti campioni di tessuto al fine di
verificare la rispondenza tra peso rilevato e ghisbiarato.

H3.5 RINFORZI
H3.5.11 rinforzi nei 3 (tre) vertici della vela sono libe

H3.6 FINESTRE
H3.6.1E' possibile applicare n™ 2 finestre purché il mate costituente la finestratura non sia piu
leggero di 150 gr/mg., non superi la superfici®,8i mq. ciascuna e sia completamente trasparente.
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ALLEGATO “A”: PIANO VELICO

Bozzello a
fine stecca
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ALLEGATO “B”: ANTENNE

Limite P

Sartie alte spiroidale
diam. mm. 5,0

Fine estruso

Centro anello drizza gennake

Attacco sartie alte

Aftacco strallo centro foro

Attacco crocette

Aftacco sarfie basse

Sartie basse spiroidale
diam. mm. 4,0

—r

2850

3200

BAS - Limite inferiore P

BOMPRESSO

1570 max ————3

3000
I'attacco dello strallo di prua fing

all'uscita anteriore del hozzello

Da baze della piastra utile per
sulla punta del bompresso

Tutte le misure wvengono prese
dal punto d'appoggio dell'albero
sulla coperta compresa la scassa
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ALLEGATO “C" — SIMBOLO DI CLASSE

MM. 600

MM. 600
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ALLEGATO "D” — CHIGLIA
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ALLEGATO "E” — TIMONE
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